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^ Die Erfindung geht aus von- einem Hublader mit 
einem Hubmast und einem Hubschlitten, der vorn 
einen Lasttrager und hinten cincn als Arbeitsplatt- 
form dienenden Fahrerstand tragi. 

Dabei wird unter dem Fahrerstand eine Arbeits- 5 
plattform verstanden, auf wclchcr dcr Fahrer stehen 
oder sitzen kann, wobei er die Fahrbcwegungen des 
ganzen Hubladers, die Hub- und Senkbewegungen 
des Lasttragers, desFahrerstandes und eines eventuell 
vorhandenen Teilmastes steuern kann. Unter dem io 
Lasttrager ist in der Regel eine an dem am Hubmast 
verfahrbaren Hubschlitten angebrachte Plattform 
oderHubgabel zu verstehen. In der Fahnrichtung ge- 
sehen erstreckt sich der Lasttrager vom Hubmast 
nach vorn, wahrend sich der Fahrerstand vom Hub- a 5 
mast nach hinten erstreckt. 

Ein derartiger Hublader ist fur die Auffiillung des 
Magazins bzw. der Regale und fur die Entnahme von 
Waxen nur geeignet, wenn es sich urn verhaltnis- 
raaBig kieine und geringe Mengen von Waren handelt 20 
und wenn sie links und rechts"des Ganges im Greif- 
bereich des Fahrers auf dem Fahrerstand liegen. 
GroBere Waren kann der Fahrer nur so viel ent- 
nehmen, als er auf dem Lasttrager bzw. bei sich auf 
dem Fahrerstand abstellen kann. Der Fahrer muB 25 
dann mit den- entnommenen Waren nach unten 
fahren, wo entweder er seibst oder ein anderer 
Arbeiter die Waren entnehmen kann., Handelt es 
sich um eine groBere Menge von kleineren Waren, 
so ist es bekannt, einen Warensamnielbehalter auf 30 
dem Lasttrager anzuordnen. dessen Rauminhalt aber 
oft nicht ausreicht, um die jewciligen Waren des bei- 
spielsweise groBeren Auftrages aufzunehmen, so daB 
der Fahrer vor Erledigung eines bestimmten Auf- 
trages nach unten und dann wicder " nach oben 35 
fahren muB. 

Es liegt die Aufgabe vor, einen deranigen fahr- 
baren Hublader hinsichilich seiner Arbeitsfiihigkeii 
und seiner Warenaufnahmc zu verbessern, ohnc'daB 
fiir den Normaifali ein zweiter Arbeiter erforder- 40 
lich ist. 

Diese Aufgabe ist bei einem Hublader mit einem 
Hubmast und einem Hubschlitten, der vom einen 
Lasttrager und hinten einen als Arbeitsplattform 
dienenden Fahrerstand tragt, erfindungsgemaB da- 45 
aurch gelost worden, daB ander Arbeitsplattform ein 
weuerer, nach hinten gerichteter: Lasttrager ange- 
bracht ist. dessen Last ebenso wie die des ersten 
i-asttragers dem Fahrer manueH zuganglich ist. 

Es ist bekannt die Arbeitsplattform in eine tiefste 50 
btellung oberhalb des Hubladerfalirgestells absenken 
2U konnen, und dabei bestehr ein weiteres Erfin- 
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dungsmerkmal darin, daB der weitere, an der 
Arbeitsplattform angeordnete Lasttrager geaeniiber 
der Arbeitsplattform heb- und senkbaMst, wobei der 
■Senkbereich bis zum Flur reicht Dadurch ist die 
Verwendbarkeit des weiteren Lasttragers noch er- 
hoht, und auBerdem kann cine auf dem Fufibodcn 
stehende Person oder auch ein anderer, fiir den 
Warentransport bestimmter Hublader bequem Waren 
von dem auf den Flur abgesenkten Lasttrager ent- 
nehmen. 

In der Zeichnung sind Ausfiihrungsbeispiele des 
Erfindungsgegenstandes dargestelit, wobei es sich 
teilweise um eine schematische Darsteilung handelt, 
denn die Hauptbestandteile eines Hubiaders sind be- 
kannt. 

Fig. 1 zeigt den Hublader mit gesenkten Last- 
tragern von der Seite gesehen, wobei die hohenver- 
schiebbaren Teile in einer gehobenen Stellung 
strichpunktiert angegeben sind; 

Fig. 2 ist ein der Fig. 1 entsprechender Grund- 
riB, wobei ein Regalgang durch links und rechts des 
Gerats strichpunktiert angegebene Regale oder 
Warcniagcrbehalter angegeben ist; 

F i g. 3 und 4 entsprechen den F i g. 1 una 2 mit 
dem Unterschied. daS der Hublader einen lanceren 
Fahrzeugrahmen. besitzt una daB der hintere Last- 
trager durch eine an sich bekannte- Schubgabel oe- 
bildet ist. 



Am Fahrzeugrahmen 1 ist em Hubmast 2 ange- 
bracht. der aus einem Oder mehreren Teilinasten be- 
slehen kann. In Fig. 1 sind zwci Teilmaste 3, 4 dar- 
gestcllt, die in bekannter Weise iiber Rollen- 
paare 5 ; 5' und 6, 6' ineinander gefuhrt sind. Der 5 
Antrieb erfolgt iiber nicht dargestellte, bekannte 
hydraulische Zylinder und Kolben. 

Mit dem am hochsten ausfahrbaren Teilmast 4 ist 
eine Arbeitsplattform 7 nebst Abschrankung S fest 
verbunden. Der Faiirer kann vcn seineni Stand, d. h. io 
der Arbeitsplattform aus die Fahr- und Hubbewe- 
gungen dcs ganzen Laders steuern* gleichgliltig, in 
welcher Hohe sich die Arbeitsplattform befindet" 

An der Vorderseite der Arbeitsplattform 7 bzw. 
des Teilmastes 4 befindet sich ein iiber Rolien 10, 10' 15 
geriihrter Hubschlitten 9, an dem sich der eigentliche 
Lasttrager 11, 12 befindet. Der Hubschlitten 9 ist 
durch einen im Teilmast 4 angebrachten, nicht darge- 
steliten hydrauhschen Zylinder unabhangig von der 
Hubbewegung der Teilmaste 3, 4 heb- und senkbar. 20 
Mit 9 in Fig. 1 ist die untere Endstellung des Hub- 
schlittens im gesenkten Teilmast 4 bezeichnet, mit 9' 
ist die hochste Stellung des Hubschlittens bezeichnet, 
der in die mit 9" bezeichnete Lage am Teilmast 4 ab- 
gesenkt werden kann. Diese Stellung ist fur den 25 
Fahrer giinstig, wenn ein Behalter IS z. B. zuni 
Sammeln von Waren von dem Lasttrager 11, 12 se- 
tragen wird. Der Fahrer kann links oder rechts seit- 
lich am Teilmast vorbei in den Behalter 18 greifen, 
was nicht der Fall ware, wenn sich der BehEiter in 30 
seiner hochsten Stellung 9' befindet. 

Der vordere Lasttrager besteht aus einem am 
Hubschlitten quer verf ahrbaren Schlitten 11, der bei- 
spielsweise auf einer waagerechten AchselS eine 
Traggabel 12 tragt, die eine zur Langsrichtung des 35 
Stapelgerats senkrechte Lagc einnimmt. Die quer ver- 
schiebbare Traggabel 12 erlaubt Waren oder Waren- 
behalter aus einem Regal zu entnehmen oder wieder 
zuriick an Ort und S telle zu bringen. Der Regalgang. 
braucht dabei nur wenig breiter als der Hublader zu 40 
sein. In F i g. 2 sind in strichpunktierter Darsteilung 
quer verschobene Lagen der Traggabel 12 darge- 
stellt, auf der sich ein WarenbehSter 18 befindet. 
Natiirlich konnen zum Tragen der Waren oder Be- 
halter auch die bekannten Paietten benutzt werden. 45 

An der Riickseite der. Arbeitsplattform 7 ist im ge- 
zeichneten Beispiel eine senkrechte Fiihrungsschiene 
oder auch ein hohenverschiebbarer Hubmast 20 an- 
geordnet, an weichem ein Hubschlitten 21 iiber 
Rolien 22 heb- und senkbar ist Die Bewegung des 50 
Hubschlittens kann in iiblicher Weise hydraulisch 
oder auf andere, an sich bekannte Weise erfolgen. Die 
Verwendung eines Hubmastes erlaubt eine groBere 
Hohenverschiebbarkeit des Hubschlittens 21, denn 
die Lange einer mit der Arbeitsplattform fest ver- 55 
bundenen Fiihrungsschiene ist beschrankt Der Hub- 
schlitten 21 ist mit einer Plattform oder einem Gabel- 
paar23 fest verbunden. Fur die Aufnahme vieler 
kieinerer Waren kann ein Behalter 24 auf dem Gabei- 
paar23 angeordnet sein. Im iibrigen sind die Ab- 00 
messungen so getroffen, daB der Sammelbehiilter 24 
einerseits am FuBboden abgesetzt werden kann und 
daB ihm andererseits eine fur den Fahrer giinsugste 
Stellung zum Ablegen von gesammelten Waren \e- 
geben werden kann. wie es in Fie. 1 oben daree- 5^ 
stelit ist. " 

Wenn es in einem Anwendungsfall nicht erforder- 
Iich ist, dem Gabelpaar 23 ^inc Hohenvcrschiebung 



zu enndglichen, so kann hinten an der Arbeitsplatt- 
form auch eine Plattform oder ein Behaltertraser fest 
angeordnet sein. Auch bei einer derartigen, einfachen 
Ausbildung ist der Vorteil erreicht, daB der Fahrer 
einen beispielsweisen doppelt so groBen Plarz (vorn 
und hinten) zum - Auf- und Abtransport von Waren 
zur Verf iigung hat. 

Der Hubmast 20 greift vorzugsweise in einen Aus- 
schnitt 25 des Fahrzeugrahmens bzw. des Fahrzeug- 
aufbaus und dcs Fahrerstandes ein, wie dies aus 
Fig. 2 ersichtlich ist Infolgedessen ragt nur das 
Gabelpaar 23 bzw. der Sammelbehaiter 24 tiber den 
GrundriB des Fahrzeugrahmens hinaus, so daB die 
Wendigkeit des Stapelgerats beim Fahren nur wenig 
beschrankt ist Das Gabelpaar kann aber auch vor- 
zugsweise aufklappbar angeordnet sein, so daB sich 
die Fahrzeugliinge nicht vergroBert, wenn das Gabel- 
paar von Waren nicht belastet ist, Jede einzelne 
Gabel kann mit dem Hubschlitten 21 durch einen 
waagerechten Bolzen klappbar verbunden sein. Aus 
den Fig. 1 und 2 ist iibrigens noch ersichtlich,. daB 
sich der Fahrerstand nach hinten iiber die gauze 
Lange des Fahrzeugrahmens oder -aufbaus 1 er- 
streckt 

In vielen Fallen ist es bei groBen Hubbohen er- 
wuoscht, den Radstand des Fahrzeugrahmens zu ver- 
groBern,wie es in den Fig. 3 und"*4 "da'rgestellt ist. 
Pa es nicht notig ist, die Arbeitsplattform zu ver- 
langern, so liegt das' Gabelpaar im wesentlicfcten 
innerhalb des Fahrzeugrahmenumrisses, d. h. in 
einem Ausschnitt des Fahrzeugaufbaus, wie es aus 
Fig. 4 ersichtlich ist. Urn in diesem Fall eine groBere 
Ware bzw. einen breiteren Sammelbehaiter 24 auf 
dem FuBboden ^bsetzen zu konnen, ist am Hub- 
schlitten 21 eine an sich bekannte Schubgabel 26 an- 
geordnet. Die strichpunktienen Darstellungen in den 
F i g. 3 und 4 zeigen den moglichen Gabelvorschub 
nebst Behalter. Diese Anordnung hat den Vorteil, 
dafl trotz vergroflertem Radstand der Sammel- - 
behalter 24 am FuBboden abgesetzt und auf- 
genommen werden kann. Ferner liegt der Schwer- 
punkt des Sammelbehalters bei cingezogener Schub- 
gabel nicht so weit auBerhalb der Laufrader 31, wie 
dies aus Fig. 3 oben ersichtlich ist 

Der Fahrantrieb des Stapelgehauses erfolgt in be- 
kannter Weise iiber einen oder mehrere Antriebs- 
motore 30. Die Lenkung der Rader 31 kann mittels 
Einradlenkung und Lenkrolle iiber Zwei- oder Vier- 
radlenkung erfolgen. Im Fahrzeugrahmen befindet 
sich beispielsweise ein eiektrischer Sammlcr32 als 
Energicqucilc. 

Patentanspriiche: 

1. Hublader mit einem Hubmast und einem 
Hubschlitten, der vorn einen Lasttrager und 
hinten einen als Arbeitsplattform dfenenden 
Fahrerstand tragt, dadurch gekennzcich- 
n e t , daB an der Arbeitsplattform (7) ein 
weiterer, nach hinten gerichteter Lasttrager (23) 
angebracht ist, dessen Last (24) ebenso wie die 
(18) des ersten Lasttragers (12) dem Fahrer 
manuell zuganglich ist. 

2. Hublader nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. dafl bei an sich bekannter Absenkbar- 
keit der Arbeitsplattform (7) in eine a>fstc 
Stellung oberhalb des Hubladerfahrgesteils 1) 
der weitere Lasttrager (23) gegeniiber der Arbeits- 
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plattform heb- und scnkbar ist, wobei der Senk- 
bereich bis zum Fiur reicht. 

3. Hublader nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei einem Fahrgestell mit 
langerem Radstand (la) die Hubvorrichtung 
(20 a) des weiteren Lasttragers innerhalb des 
Radstandes angeordnet ist und der Lasttrager in 
an sich bekannter Weise als Schubgabel (26) aus- 
gebildet ist. 



In Betracht gezogene Dmckschriften: 

Deutsches Gebrauchsmuster Nr. 1 736 571; 
franzosische Patentschriften Nr. 1 092 871, 

1 273 291, 1 338 707; 
USA.-Patentschriften Nr. 2 496 399, 2 734 648 

2 896 805, 2 910 204, 3 099 332; 

Zeitschrift >Manutentionc, vom. Mai 1963 
S. 22. 23. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 



309 560/319 6.63 Q Bundesdnickerei Berlin 



summer: ii/xvov 

Int. CL: B 66 f 

Deutsche KL: 81 e - 107 

Auslegetag: 20. Juni 1968 




* zeichnungen blatt i Numm&r: 1 271 030 



Int. CI: B 66 f 

Deutsche KL: 81 e - 107 
Auslegetag: 20. Juni 1968 




Int. CI. : B66f 
Deutsche KL* 81 e - 107 
Auslegetag: 20. Juni 1968 




509 560 319 



